


L'entreprise

La Société Lombardini Marine, division du
groupe Lombardini, a été constituée dans le
but de monter et de commercialiser des
moteurs congus sur la base des familles
consolidées des FOCS et des CHD.

Pourvue d’une structure trés moderne et bien
équipée, elle peut compter sur une équipe
ayant une grande expérience dans le domaine
nautique et sur un savoir faire décennal per-
mettant de réaliser un produit parmi les plus
avancés sur le marché du point de vue de la

technologie.




Le produit

Cette génération de moteurs, exceptionnelle-
ment légere et compacte est a méme d'offrir
aujourd’hui un niveau maximum de fiabilité et
permet de faire face en toute sécurité a toutes
situations et conditions d’emploi. Ce projet
spécifique a soigné et optimisé les caractéristi-
ques de longévité et la basse consommation
de carburant tout en maintenant les perfor-
mances du moteur. Finalement, les moteurs se
conforment complétement a la nouvelle
norme CE, BSO et réglements EPA sur la pollu-
tion et le bruit.

L'originalité du projet et la marinisation expé- /
rimentée font de cette gamme de moteurs P 4
I'une des plus avancées du point de vue de la
technologie dans le domaine marin, bénéfi-
ciant ainsi d’'une grande simplicité d’entretigﬁ
et d'installation et d'une tres grande rés/is(an- ﬁ(
ce a la corrosion marine. " |
Lombardini Marine offre une orgqr-fisation de’
service aprés-vente parmi les plus efficaces,
pouvant intervenir trés ?Aﬁ'{dement d'une
facon professionelle et/qualifi‘éi@t qui fait

depuis toujours Jorgueil »du groupe

Lombardini.



La technique FOCS

Léger et compact, performant et fiable
L'architecture originale de construction du
bloc moteur en fonte grise perlitique avec un
bloc cylindres réalésables a disposition jume-
lée et d'une culasse avec conduits d'aspiration
et d’echappement a flux croisés, permettent
de réduire la longueur du moteur tout en
assurant une grande robustesse. Le moteur
LDW 502M construit avec un bloc moteur en
aluminium et des chemises réalésables en
fonte, est le plus léger de la série FOCS.

Niveau sonore fortement reduit
D’excellents résultats ont été obtenus dans la
réduction du niveau sonore, grace a la disposi-
tion du systeme d'injection sous le cache cul-
buteurs et grace au systéeme de nervures situé
sur toute la structure du moteur ainsi qu’a I'ab-
sence totale d’engrenages.

L'arbre a came est commandé par une cour-
roie crantée a haute fiabilité, il est logé dans la
culasse et étudié pour des applications Heavy-
Duty, d'une durée égale a celle du moteur. Le
systéme de lubrification est alimenté par une
pompe a lobes Gerotor actionnée directement
par le vilebrequin.

Hautes performances

L'emploi d'injecteurs-pompes “Brevet Lombar-
dini” en remplacement du systéme conven-
tionnel a pompes et a injecteurs séparés, per-
met l'elimination des tuyaux d’injection
garantissant des phases d'injection plus préci-
ses en vue d'obtenir d’excellentes prestations.

Emissions réduites

Le systeme d'injection spécial “Brevet
Lombardini” a été etudié pour assurer une fai-
ble émission des fumées et des hydrocarbures
imbralés a I'echappement, afin d’obtenir un
niveau de pollution fortement réduit, faisant
de cette série de moteurs I'une des plus avan-
cées du point de vue du respect de I'environ-
nement.

Absence de vibrations

Le trés bon équilibrage des parties motrices
ainsi que la parfaite régularité des phases de
combustion consentent un minimum de
vibrations a tous les régimes de rotation.

Simplicité d’entretien
Tous les composants mécaniques du moteur,
nécessitant des controles périodi-

ques de maintenance sont
situés sur la culasse, qui est
généralement l'organe le
plus accessible. Ceci pré-
sente donc l'avantage de
réduire les couts d’entre-
tien.

Projet FOCS

Fully overhead controlling system

Il s'agit d'une famille de moteurs diesel 4
temps, refroidie par eau, équipés d'un
échangeur de témperature eau douce/eau
de mer protégé par anode zinguée, d'un
bloc moteur en fonte (en aluminium pour
le LDW 502 M) avec cylindres réalésables
en fonte, culasse monolithique en alumi-
nium, injection indirecte par injecteurs-
pompes, arbre a cames en téte entrainé
par courroie crantée, pompe a l'huile sur
vilebrequin, pompe a eau douce intégrée
dans le bloc moteur, collecteur échappe-
ment refroidi par eau, pompe a eau de
mer auto-amorcante flasquée sur culasse.
Filtre a air, filtre a huile et filtre a gazole.

Traitements spéciaux contre la corrosion.
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La puissance indiquée se rapporte au moteur équipé d'inverseur/réducteur, du filtre a air, du coude
mélangeur d’échappement en inox et le rodage terminé sous environnement conditionné de 20 °C.La
puissance Max. est certifié dans une tolérance de 5%. Réduction 1% change 100mt altitude et 2% appro-

ximativement chaque 5% au-dela 20 °C.



Projet CHD

Compact heavy duty

Il s'agit d’'une famille de moteurs diesel 4
temps, refroidie par eau, équipés d'un
échangeur de température eau douce/eau
de mer protégés par anode zinguée, d'un
bloc moteur en fonte avec cylindres réa-
lésables en fonte, culasse monolithique
en fonte, injection indirecte, distribution
avec mono-arbre a tiges et culbuteurs,
poussoires hydrauliques, commande de
distribution a engrenages, pompe a huile
sur le vilebrequin, collecteur d’échappe-
ment refroidi par eau, pompe eau de
mer auto-amorcante. Filtre a air, fil-
tre a huile et filtre a gazole.

Traitements spéciaux contre la cor-

rosion.
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La puissance indiquée se rapporte au moteur équipé d'inverseur/réducteur, du filtre a air, du coude
mélangeur d'échappement en inox et le rodage terminé sous environnement conditionné de 20 °C.La
puissance Max.est certifié dans une tolérance de 5%. Réduction 1% change 100mt altitude et 2% appro-
Xximativement chaque 5% au-dela 20 °C.
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Tableau de bord De Luxe Maxi

N

145.5
163,5

A Lomearoing
A arinne

252
270

Clef, bouton de démarrage, alarme sonore, indicateurs analogiques (compte-tours, indicateur de température d'eau et de pression d’huile), display LCD avec

fonction alterné de compteur horaire et de voltmétre, témoins (défaut de charge alternateur, alarme température d'eau, alarme pression d'huile,
bougies de préchauffage, présence d’eau dans le combustible, témoin generique), fusible.

Tableau de bord De Luxe

U, 8
\;o zg//////" -

RPM x 100

145,5
165

195,5
210

Clef, bouton de démarrage, alarme sonore, indicateurs analogiques (compte-tours, indicateur de température d'eau), display LCD avec fonction alterné de
compteur horaire et de voltmetre, témoins (défaut de charge alternateur, alarme température d'eau, alarme pression d'huile, bougies de préchauffage,

présence d'eau dans le combustible, témoin generique), fusible.

Tableau de bord digital Standard Plus

ol
O LomBARDINI

85
100

170
180

Clef, bouton de démarrage, alarme sonore, indicateur digital (compte-tours, compteur horaire, température d'eau, voltmetre), témoins (alarme pression
d'huile, alarme température d'eau, défaut de charge alternateur, bougies de préchauffage, basse tension de batterie), fusible.




Spécifications

LDW502M LDW702M LDW 1003M LDW 1404 M LDW 2204 M LDW 2204 MT
N. cylindres 2 2 3 4
Alésage et course 72x62 75%77,6 75x77,6 75x77,6 88x90,4 88x90,4
Cylind.C.C. 505 686 1028 1372
Maxd HP 13 20 30 40
Puissance KW 9,5 14,7 22,1 29,4
Alhdlice HP 11,5 18 28 37
KW 8,5 13,2 20,6 27,2
Tours min. 3600 3600 3600 3600
Taux de compression 22,3:1 22,81 22,8:1 22,81
Poids kg (a sec) 82° 99° 115¢ 133¢
Hauter.mm 492 522 522 549
Largeur mm 452 488 488 488
* = 553 636 778
Longueur mm

% avec inverseur-réducteur ZF-MARINE

A avec inverseur-réducteur TECHNODRIVE

«+ avec inverseur-réducteur TECHNODRIVE TMC 40
= avec inverseur-réducteur TECHNODRIVE TMC 60
+== avec inverseur-réducteur TECHNODRIVE TMC 260

Equipement standard des moteurs in-Board

Démarreur électrique de 12V, alternateur 120A (exception faite pour LDW502M avec alternateur 40A); pompe a eau metr;
pompe de gavage de carburant; pompe d'extraction d’huile de carter (exception pour LDW502M; filtre a air sec; filtre a gazole;
2:1 ratio pour rotation droite de I'inverseur mécanique (sur demande inverseur hydraulique pour les séries CHD) autres ratios
disponibles sur demande; prédisposition pour cable de commande d'accélérateur, d’inverseur et de stop moteur; tableau de
bord Digital Standard Plus (exception pour LDW2204MT fourni avec le tableau de Bord de Luxe); 5 métres de rallonge
faisceau; trousse a outils; livret d’entretien et de maintenance.



Projet
Sail-Drive

Les deux transmissions Sail-
Drive (10+40 cv) et Sail-Drive
M (4080 cv) de Lombardini
Marine sont le résultat d’'une
expérience approfondie de
plusieurs années dans le
domaine des bateaux a voile.
Expérience harmonisée avec
la collaboration des nom-
breux skippers profession-
nels, par la fourniture de tous
les éléments nécessaires pour
I'étude de deux transmissions
pouvant mieux répondre aux
réquisits fondamentaux de
robustesse et fiabilité, offrant
également la moindre rési-
stance possible a la glisse

dans l'eau.

Transmission S-Drive

. g'yl"—.jljf LA

L

Transmission S-Drive M




Technique

1 Bouchon de remplissage avec jauge
de niveau d’huile

2 Engrenages hélicoidaux avec rapport
de réduction 2.18:1 pour la transmission Sail-Drive,
1.92 : 1 pour la transmission Sail -Drive M
et 1.8:1 pour la transmission Sail-Drive M Turbo

3 Embrayage a double cone en bronze
4 Commande d'inverseur mécanique servo-assisté
5 Joint

6 Aspiration d'eau de mer par I'embase
et vanne de fermeture

7 Membrane de joint en caoutchouc

8 Traitements électrochimiques sur les fusions
en aluminium

9 Peinture et traitement par galvanisaion
en électrodéposition
10 Traitement avec peinture en couche époxy
11 Peinture en émaillage trés résistant a I'eau
de mer
12 Aspiration d’eau de mer
(6 orifices en latéral et 1 orifice inferieur)
13 Carter d’huile intégré

14 Hélice, a pales fixes ou repliables sur demande:
- Pour S-Drive (10-40 CV) autorise 'hélice LH
(gauche) ou RH (droite)
- Pour S-Drive M (40-80 CV) autorise I'hélice LH
(gauche)
15 Roulements coniques sur |'arbre axial

16 Anode zinguée



Transmission
Sail-Drive:
une lame dans l'eau
La transmission Sail-Drive, la partie
plongée dans l'eau, a été étudiée

avec le but d'avoir un profil
hydrodynamique avec le plus réduit S~
/

coefficient de résistance possible
pour avoir la meilleure vitesse du
bateau entre 4 et 12 noeuds. Les
dimensions et I'épaisseur du pied ~— —
de la transmission sont réduits au
minimum.

La poussée axiale est contenue par
des paliers spéciaux a roulements
coniques. Pour simplifier I'installa-
tion de la transmission, I'aspiration

d’eau de mer monte par I'embase, e
une vanne de fermeture est prédi- I lV( rS( I l r.
sposeée. f -

et precision

\~
—]

L'embrayage a cone a été étudié
pour assurer un enclenchement par-
ticulierement souple et precis.
Grace a un projet technologique-
ment avancé on a appliqué un revé-
tement métallique sur les cénes en
bronze.

En plus, le spécial rainurage permet
une évacuation rapide de I'huile, de
la partie intérieure de I'embrayage
au moment de I'enclenchement en

Engrenages: e
la technologie future
pour un meililleur confort

Une particuliére attention a été don-
née aux études des engrenages dont
le bruit mécanique en dépend,
comme pour la plupart, du type de
transmission utilisée. Nous avons
donc projeté des engrenages a taille
hélicoidale qui permettent un con-
tact continue entre les surfaces.
L'usinage est éxécuté selon la
méthode GLEASON qui garantie une
tolérance d'usinage trés serrée. Un
acier d'alliage spécial est utilisé et
depuis l'usinage il est cémenté et
trempé.




Graissage

Le graissage est assuré, soit dans la

partie supérieure de l'inverseur soit

dans la partie inférieure de 'embase

avec le méme circuit d’'huile, cette

circulation est obtenue en exploi- .

tant l'effet pompe de la profilation

spécifique des engrenages. La consi- rO e C ' O n

dérable quantité d’huile contenue .

dans la transmission permet une t I

bonne inversion de marche et une Con re a COfrOSlon
meilleure autonomie. Le refroidisse- et '85 coura ntS ga|van|ques
ment de I'huile est garanti par le

contact des parois de la transmis-
sion avec I'eau de mer.

La protection de la transmission
contre la corrosion est garantie par
l'utilisation d’'un alliage spécial en
aluminium a basse contenance de
cuivre, d'acier inox pour les arbres et
la boulonnerie, de deux traitements
électrochimiques sur la fusion avant
et apres les travaux d’usinage méca-
nique, par un traitement de surface
par électro déposition et de deux
différentes couches de peinture de
qualité marine. La protection contre
les courants galvaniques est assurée
par une anode zinguée au magné-
sium montée directement sur la
transmission.

oufflet
~deétancheite:
fiabilite et plaisir
de naviguer

Le soufflet d’étanchéité est realisé
avec un mélange de caoutchouc

résistant aux hydrocarbures et a '

I'eau de mer. Sa forme spéciale et la pO ' d S
grande robustesse du caoutchouc

nécessaire pour avoir le maximum
de durée et de fiabilitée, permet
cependant a la transmission d’oscil-
ler indépendamment de la structure
du bateau, en permettant une navi-

gation harmonieuse et sans vibra-
tion.

Une particuliére attention a été don-
née, en prévision d'une utilisation
sportive, a la réduction du poids,
sans nuire d'autre part a la fiabilité.
La structure a été fortifiée par un
nervurage pour solidifier et donner
une grande résistance a I'ensemble.



Dimensions

Moteurs FOCS avec transmission S-Drive

LDW 502 SD LDW 502 SD
+
il
{
2‘$ =1
‘ ‘539 “;: \ \H -

201

LDW 1003 SD

201

LDW 1404 SD




Dimensions

Moteurs CHD avec transmission S-Drive M
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LDW 502 SD LDW702SD LDW1003SD LDW 1404 SD LDW 2204 SD LDW 2204 TSD

N'Cy"ndres 2 2 3 4

Alésage et course 72x62 75x77,6 75x77,6 75x77,6 88x90,4 88x90,4

Cylind.C.C.

Puissance

A I'hélice

Tours min.

Poids kg (a sec)
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42100 Reggio Emilia - Italia
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